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| Sirius 26

7,90-m-Kielkreuzer

Fir welchen Zweck?

Konstrukteur Heribert
Streuer ging es beim Entwurf
der Sirius 26 offenbar darum,
auf knapp acht Meter Lange
ein Maximum an Komfort
unterzubringen, gleichzeitig
jedoch die Segeleigenschaf-
ten nicht zu vernachléssigen.
So etwas muB notgedrungen
zu einem KompromiB fuhren,
der aber unserer Meinung
nach gut gelungen ist. Nach-
dem wir uns auf der Hambur-
ger Bootsausstellung auBer-
dem iberzeugen konnten,
daB einige Unzul&nglichkei-
ten inzwischen beseitigt wur-
den, kann man die Sirius
als weitgehend ausgereiftes
Fahrtenschift bezeichnen,
das einer Crew von drei bis
vier Personen auch auf lan-
gen Térns ausreichenden Le-
bensraum bietet. Dank einem
separierbaren Vorschiff ver-
dient sie zudem das Prédikat
.Kinderfreundlich®. Das Boot
wird als trailerbar angeprie-
sen; dies gilt freilich nur bei
abgeschraubtem Kiel.

Segeleigenschafen
Relativ geringer Tiefgang
in Verbindung mit Dickbé&u-
chigkeit und an der AuBen-
haut angreifenden Wanten
fiihrt notgedrungen dazu, daB
die Hohe am Wind durch-
schnittliche Werte aufweist.
So ermittelten wir denn auch
bei der Sirius nur 45 Grad.
Aber selbst diese Héhe lauft
das Schiff nicht sonderlich
gern; es marschiert erst rich-
tig los, wenn man noch ein
paar Grad abfallt. Dann frei-
lich erreicht es seine Rumpf-
geschwindigkeit wvon rund
sechs Knoten schon bei etwa
Windstarke 4. Blies der Wind
dann noch starker — wir pro-
bierten das Schiff auch bei 5
bis 6 aus —, so machte sich
eine recht starke Luvgierig-
keit bemerkbar, die aber so-

fort verschwand, wenn man
vier oder funf Ringe ins
GroBsegel eindrehte. Diese

Hohe am Wind bedeutet, daB
man mit der Sirius auf Re-
gatten nichts bestellen kann,
doch dazu ist sie ja wohl
auch nicht gedacht. Fir die
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Vier Versionen der Sirius
26 stehen zur Wahl: Kielschiff
mit Dinette (34200 Mark)
oder L-Koje (34900 Mark)
und Kielschwerter mit Dinet-
te (34 800 Mark) oder L-Koje
(35500 Mark). Im Test hatten
wir die Kielausfihrung mit L-
Koje. In den Preisen fehlen
einige Dinge, die unserer An-
sicht nach ein segelfertiges
Schiff ausmachen, vor allem
Seereling mit Bug- und Heck-
korb. Insgesamt sind noch
etwa zwei Tausender erfor-
derlich. Ein Schiff dieser

GroBe kann zwar mit AuBen- |

border gefahren werden,
besser ware aber in jedem
Fall ein Einbaudiesel. Rech-
net man den noch hinzu, fer-
ner getestete Beleuchtung,
Sturmfock, Genua und Bat-
terie, so kommt man auf
einen Preis von ca. 453500
Mark. Da zum urlaubsklaren
Schiff noch etliche Dinge
mehr gehodren, dirfte sich die
Endabrechnung schlieBlich
auf 48 200 Mark belaufen.

G

S.-nus 25 Gures Segeltrag-
vermdgen durch hohen
Ballastanteil und breiten
Rumpf

Fahrtensegelei reicht es alle-
mal, da man sich ohne weite-
res von einer Kiste freikreu-
zen kann.

Die Mandvrierfahigkeit un-
ter voller Besegelung ist zu-
friedenstellend, wahrend man
unter GroB allein doch ge-

Auf einen Blick

Gut

Wohnliche Einrichtung
Geraumiger WG-Raum
Kompakie Pantry
Reichhaltiger Holzausbau

Gute Manomerfah;gkeul _
~unter Motor e

R e

: ngiengkelt ba| starkem :
Wind

~ Starke Mbtomhrahenen i
Bllge schwer zugangilch :
.Spﬁle zu. klem

wisse Schwierigkeiten hat,
das Schiff unter Kontrolle zu
halten. Diese Beobachtungen
wurden durch die gefahrenen
360-Grad-Drehungen noch
unterstrichen: Wir schafften
sie je nach Wind in 70 bis
105 Sekunden, bendtigten
also verhaltnismaBig viel
Zeit. Das Seeverhalten des
Schiffes war angenehm. We-
der schlug es im Seegang
heftig, noch nahm es viel
Spritzwasser (ber. Auch die
Wiederaufrichtebewegungen
nach dem Einfallen einer B6
waren weich.

Unter Motor — das Test-
schiff hatte einen zweizylin-
drigen Volvo-Diesel von 10
PS (7,36 KW) — verbliiffte uns
die Wendigkeit. Man konnte
die kompliziertesten Mandver
zentimetergenau fahren, vor-
warts und rickwarts. So gut
die Mandovriereigenschaften
unter Motor, so schlecht die
Schallisolierung: Bei 2000
UpM 80 dB im Cockpit und
85 bis 90 dB in der Kajlte
und im Vorschiff. Hinzu ka-
men in bestimmten Drehzahl-
bereichen unangenehme Vi-
brationen.

7.90 m, LWL 610 m,

Lia
Breite 275 m, Tiefgang
1,25 m, Verdrangung 2.1 t,
Ballast 0,92 t, Segelflache
28,1 m?, Werft Grell, Lubeck,
Vertrieb Yachtagentur Peter
Schmidt, 3101 Lachendorf,
Gockenholzer Weg.

Wie steif ist das Schiff ?

Die Sirius 26 hat infolge
ihrer rundspantigen Form nur
wenig Formstabilitdat zu bie-
ten, kann aber dessenunge-
achtet als ausgesprochen
steifes Fahrzeug bezeichnet
werden. Diese Eigenschaft
verdankt sie ihrem relativ
hohen Ballastanteil von 45
Prozent, der sich inzwischen
allerdings auf rund 44 Pro-
zent verringert hat, und zwar
durch  VergréBerung des
Kielflossengewichts von 0,86
auf 0,92 Tonnen bei gleich-
zeitiger Heraufsetzung des
Gesamtgewichts von 1,90 auf
2,10 Tonnen. Zieht man noch
die verhaltnisméaBig groBe
Breite in Betracht, so wird
einem klar, woher das gute
Segeltragvermdégen  kommt:
Bis etwa Windstarke 5 konn-
ten wir die Genua fahren —
mit gerefftem GroB aller-
dings.

Diese Erfahrungen und un-
sere Berechnung, die ein
starkes aufrichtendes Mo-
ment ergab, veranlaBten uns,
auf den Krangungsversuch
zu verzichten. Unter norma-
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ohne Verrenkungen waschen
kann. Und das sogar in volli-
ger Abgeschiedenheit, denn
durch die Schranktiir 4Bt er
sich zum Salon hin und
durch die WC-Tir zum Vor-
schiff hin abschlieBen. Zu der
Beguemlichkeit trédgt auch
das herausziehbare Wasch-
becken bei. Im Gegensatz zu
den haufig verwendeten Aus-
fihrungen in Spucknapfgro-
Be ist jenes der Sirius durch-
aus zur Karperpflege geeig-
net. Diesen Vorteil werden all
jene zu schatzen wissen, die
schon in diversen Hafen ver-
zweifelt, aber vergebens
nach einer akzeptablen
Waschgelegenheit suchten.
Gut geldst ist unserer An-
sicht nach auch die Pantry.
Sie bietet auf engstem Raum
alles Notige: Kocher, Arbeits-
platte, Stauraume, Miillbehal-
ter und eine runde Spile.
Letztere ist freilich mit 20 bis
27 Zentimeter Durchmesser
etwas klein geraten. Der Ko-
cher (Spiritus) wird fest mon-
tiert geliefert, so daB eine
Benutzung auf See nur unter
bestimmten Bedingungen
méglich ist. Sind alle Gffnun-
gen abgedeckt, so kann auf
der Flache Navigation ge-
macht werden, ebenso natiir-

Die Teak- i
teile im
Cockpit

sind
~Extras”.
Der Ruder-
gdnger |
muB wegen
der kurzen
Pinne ganz
achtern
sitzen

lich auf dem Salontisch. Auf
den Einbau eines Pseudo-
Kartentisches wurde erfreuli-
cherweise verzichtet. Stau-
raum st in ausreichender
Menge vorhanden, da alle
Maglichkeiten genutzt wur-
den. Gleich neben dem Nie-
dergang an Stb befindet sich
sogar ein kleiner Olzeug-
schrank, der zwar nicht son-
derlich viel aufnehmen kann,
aber immerhin doch besser
ist als nasses Olzeug im
Wohnbereich.

Der mit am haufigsten be-
nuizte Platz an Bord eines
Bootes ist das Cockpit. Je-
nes der Sirius hat mit 1,72
Meter nur knappe Liegelan-
ge, wihrend die Breite der
Banke mit 46 Zentimeter vor-
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ne und 32 Zentimeter achtern
zum Sonnenbaden eben aus-
reicht. Ganz bequem konnen
beim Segeln auf einer Seite
drei Personen sitzen, notfalls
geht's aber auch zu viert. In-

folge der sehr kurzen Pinne |

muBl der Ruderganger sich
ganz achtern aufhalten, ge-
trennt von der ubrigen Crew
durch einen Reitbalken.

Reichel-Mast mit Fallwin-
schen und ,Volksreffer®. Die
Reffeinrichtung funktionierte
ohne Stérungen
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Ausgehend von der Uber-
legung, daB die Sirius 26
nicht nur auf Seerevieren
zum Einsatz kommt, wo atte-
stierte Lampen vonndten
sind, hat ihr Verkaufer dieses
Zubehor auf die Liste der Ex-
tras gesetzt. Das ist ver-
standlich. Dort findet man
allerdings auch Bugkorb,
Seereling und Heckkorb,
Ausrustungsteile also, die
unserer Ansicht nach auf kei-
nem Familien- und Fahrten-
schiff fehlen sollten.

Besonders schon fanden
alle die Gratings aus Teak-
holz fiur Cockpitboden und
Béanke, die mit 245 bezie-
hungsweise 385 Mark zu Bu-

v

che schlagen. Erstaunt hat
uns allerdings die Tatsache,
daB die Teile auf den Cock-
pitbanken fest angeschraubt
waren, so daB Schmutz, der
sich bestimmt uber kurz oder
lang ansammelt, nur muhse-
lig zu entfernen ist. Abgese-
hen von diesem Schonheits-
zubehdr und den bereits er-
wahnten Teilen braucht man
die Liste der Extras nicht
sehr zu bemihen. Es ist vie-
les schon serienmaBig vor-

handen, und zwar in guter
Qualitat und richtig ange-
bracht. Besonders angetan

waren wir von dem soge-
nannten Volksreffer. Das ist
eine durch den Mast geflhrie
Welle, an deren vorderem
Ende eine Kurbel und am
hinteren Ende ein Gelenk
sitzt. Der Griff der Kurbel
dient gleichzeitig als Arretie-
rung — er wird einfach in den
Mast geschoben. Die Vor-
richtung funktionierte be-
stens und scheint uns vor
allem wenig anfallig fur Sto-
rungen zu sein.

VermiBt haben wir an Aus-
ristungsteilen eine Lenz-
pumpe und Handl&ufe an und
besonders unter Deck. An
Deck ware ein kleiner Hand-
griff gleich am Beginn des
Kajitdachs wiulnschenswert,
doch tut es auch die Seere-
ling, sofern sie mithestellt
wurde. Unter Deck griff ein
Tester im Seegang nach dem
Gardinenbrett — und hielt
es gleich darauf in der Hand.
Grund: Unzuléngliche Befe-
stigung.

Durch die breite wegnehm-
bare Niedergangstreppe —
es handelt sich dabei um ein
Formstick aus Glasharz —
ergibt sich eine ausge-
zeichnete Zuganglichkeit des
Maschinenraums. Zudem ist
der Motor gut von Hand an-
drehbar, wenn die Batterie
mal infolge Nachtsegelei
ihren Geist aufgeben sollte.
Bei weggenommenem Nie-
dergang kann man auch den
Kraftstoffvorrat prifen: Der
unter dem Cockpit montierte
Tank ist nadmlich aus Glas-
harz. Zwar ware es aus Grin-
den der Sicherheit sehr viel
besser, den Tank in der
Backskiste  unterzubringen,
getrennt vom Motor durch
ein hoélzernes Schott, doch
bliebe der Raum unterm
Cockpit dann ungenutzt.

Ein Minuspunkt, der unbe-
dingt beseitigt werden sollte,
betrifft die Bodenbretter: Sie
sind fest einlaminiert, und die

Deckel, durch die man an die
Bilge gelangen kann, werden
mit Hilfe zahlreicher Holz-
schrauben verschlossen. Wir
meinen, daB lose eingelegte
Deckel sehr viel vorteilhafter
waren.

Neben den dblichen Din-
gen findet man auf der Zube-
hor-Liste auch ein sehr unge-
wohnliches Extra: Hundeko-
jen. Wer will und ein Schiff
mit Dinette wahlt, kann eine
solche Koje an Backbord far
380 Mark oder an Steuerbord
fur 250 Mark einbauen las-
sen.

Honstruktion

Ware dieser Bericht unmit-
telbar nach unseren Test-
fahrten erschienen, so hatten
wir im Rahmen dieser Rubrik
einige Hinweise auf unserer
Ansicht nach notwendige
Konstruktionsanderungen ge-
ben kdnnen. Doch die Ent-
wicklung steht im Laufe
eines Jahres nicht still, und
so bleibt uns im wesentli-
chen nur die Aufzahlung der
Anderungen, die uns von der
Yachtagentur Peter Schmidt
klrzlich mitgeteilt wurden:
Der Luvgierigkeit ging man
mit einem achtern um 03

Quadratmeter  vergroBerten
Kie| sowie einem um 13
Quadratmeter kleineren

GroBsegel und einer entspre-
chend groBeren Fock zu Lei-
be. Der Rumpf wurde durch
zwei Lagen verstarkt (1 x
450-g-Matte und 1 x 580-g-
Roving). Auch das Deck er-
hielt eine Mattenlage mehr.
Decksform und Salondecken-
form wurden zwecks Erzie-
lung eines besseren Finishs
erneuert. Im Vorschiff sind
serienmaBig  Schwalbenne-
ster eingebaut, und auch den
von uns vermiften Handlauf
unter Deck liefert man gleich
mit. Selbst wundgeschlagene
Knie soll es nicht mehr ge-
ben, denn die Schwalbenne-
ster im Salon schlieBen jetzt
biindig ab.

Es dauert im allgemeinen
einige Jahre, bis Serienschif-
fe ausgereift sind — einige
erreichen dieses Stadium
nie, weil deren Erbauer An-
derungen aus Kostengrinden
scheuen. Die Sirius-Leute
sind da offenbar anders: In
knapp einem Jahr schafften
sie auf dem Weg der Vervoll-

kommnung Riesenschritte.
Dafir geblhrt ihnen Aner-
kennung. Testbericht:

Herbert Pielbaum

YACHT 475
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1) Hecklaterne; 2) Reitbalken mit Traveller-
schiene; 3) Sitzgréting jaus Teak; 4) Olzeug- /
schapp; 5) Schwalbennester; 6) Volksreffer: /
7) Vorluk (44 x 43 cm ]; 8) ausziehbares Wasch-
becken; 9) Kajiitdach in Sandwichbau- \
weise,; 10) Bordwand-Verkleidung aus .,
gestepptem Schaumgummi; 11) Ruder NN
1 ' %

mit Hacke; 12) Festpropeller; 13) Pantry:
14) Stauraum; 15) Sitzbank und Behelfskoje;
16) Klappe, die den Kocher verdeckt, auf-

geklappt als Arbeitsflache nutzbar; 17) Salon-
| tisch; 18) Kajitschott, unten die Klappe zum

| = Kleiderschrank bei Benutzung der Salon-

by | ' bank als Koje; 19) Pump-WC; 20) Vor-
¥4 \schiffs-Kojen; 21) Ankerstauraum; 22) doppei-
farbige Positionslaterne; 23) Alu-GroBbaum

len Bedingungen kann die
Kielversion der Sirius 26 als
absolut kentersicher angese-
hen werden.

Komfort an Bord

Da es sich bei ,Komfort®
um einen relativen Begriff
handelt, kann man dariiber
streiten, ob es maéglich ist,
auf einem Schiff von knapp
acht Meter Lange eine kom-
fortable Einrichtung unterzu-
bringen. Trotzdem wagen wir
es, der Sirius 26 eine Be-
quemlichkeit zu bescheini-
gen, die zweifellos (ber-
durchschnittlich ist und auch
hoheren Anspriichen gerecht
wird.

Erreicht wird das in erster
Linie durch das gerdumige
Innere, das wiederum nur er-
zielt werden konnte, indem
man in die Breite und in die
Héhe ging. So ergibt sich im
Salon eine Stehhohe von 1,71
bis 1,76 Meter, wahrend unter
dem Luk sogar 1,83 Meter
vorhanden sind. Vorteile
bringt diese dickbauchige
Bauweise natirlich auch den
Kojen, denen ja auf einem
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Salon der Sirius 26. Nach
Entfernen des Ricken-
polsters ergibt sich eine
breite Koje

Fahrtenschiff, das gleichzei-
tig in erster Linie der Erho-
lung zu dienen hat, beson-
dere Bedeutung zukommt.
Die Bb-Salonkoje weist nach
Wegnahme des Rickenpol-
sters bei 1,99 Meter Lange
eine Breite wvon 73/79/75
Zentimeter auf, dirfte also
auch solchen Schlafern ge-
ndgen, die nachts mal eine
Drehung riskieren. Leider
reichte auf dem Testschiff
die Sperrholzplatte, die die
Vorderseite der Schwalben-
nester bildete, tiefer als né-
tig, so daB ein Tester beim

Pantry in betriebsbereitem
Zustand. Die Klappe unter
der Spile gibt einen Mill-
behélter frei

Probeschlafen sich beim An-
ziehen der Knie eine
schmerzhafte Prellung ein-
handelte. Wir empfehlen da-
her allen Sirius-Eignern, die-
se Kante, sofern noch nicht
geschehen, zu entscharfen.
Die Steuerbordkoje ist we-
gen der Pantry etwas kiirzer
geraten, namlich 1,80 Meter.
Ihr FuBende reicht zudem in
den Kleiderschrank hinein,
und zwar ist im Schott eine
Klappe von 48 Zentimeter

Breite angeordnet, die aber
nur dann ohne Schwierigkei-
ten in den Schrank hinein
gedffnet werden kann, wenn
darin keine oder nur wenige
Kleidungsstiicke hangen. Da
zudem die Oberkante der
Offnung im Schott 30 Zenti-
meter Uber dem Polster liegt,
man sich also auch hier Knie
oder Schienbeine rampo-
nieren kann, mochten wir
diese Liegestatt nur als Kin-
der- oder Behelfskoje gelten
lassen. Demgegeniliber sind
die Vorschiffskojen mit 2,04
Meter Ladnge und 70 Zentime-
ter Breite am Kopfende be-
ziehungsweise 12 Zentimeter
am FuBende zur vollsten Zu-
friedenheit ausgefallen. Ein
Schlafplatz erster Gite ergibt
sich hier insbesondere dann,
wenn man das Einsatzstuck
verwendet, das aus dem Vor-
schiff eine einzige grofe Lie-
gestatt macht, deren Breite
am Kopfende 1,99 Meter be-
tragt.

Spezielles Lob verdient der
WC-Raum. Er ist mit 1,64 Me-
ter Hohe und 74 Zentimeter
Breite so gerdumig ausge-
fallen, daB man sich darin
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